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Global Choke Points

Maritime Engpdsse als unterschdtzter Risikofaktor
ftir Weltwirtschaft und Geopolitik

Dr. Heinz-Werner Rapp

Uber 80% des Welthandels erfolgen per Schiffstransport iiber die Weltmeere. Im Zentrum dieser Handelsstréme steht der
intensive Giiteraustausch zwischen Asien/China und dem Rest der Welt. Doch auch der Transport von Ol und Gas von der
Golfregion nach Asien und Europa spielt eine sehr wichtige Rolle.

GroRe Teile dieser Transportstrecken verlaufen auf stark frequentierten Routen, den maritimen ,Super Highways“. Proble-
matisch ist jedoch, dass jeder dieser Highways eine oder mehrere topographische Engstellen beinhaltet: Darunter sind
natirliche Meerengen wie die StrafSen von Hormus oder Malakka, aber auch kiinstlich angelegte Passagen wie der Panama-
oder der Suezkanal.

Diese maritimen Nadel6hre determinieren ganz entscheidend den Zusammenhalt globaler Transaktionsnetze und Liefer-
ketten. Sie sind damit — als kritische ,,Bottlenecks” — unverzichtbar fir das reibungslose Funktionieren der Weltwirtschaft.
Zugleich sind sie aber auch zentrale Elemente geostrategischer Sicherheitsinteressen — mit oftmals existenzieller Bedeutung.

Die Integritat dieser kritischen Bottlenecks ist jedoch keineswegs selbstverstdandlich. Ganz im Gegenteil zeigen wichtige
maritime Engpasse zuletzt steigende Risiken und akute Konflikte: Die Nadelohre des globalen Handels mutieren so zu
potentiellen Bruchlinien von Weltwirtschaft und Geopolitik — und werden explizit zu gefahrlichen ,,Global Choke Points“!

Die nachfolgende Analyse erforscht wichtige Ursachen und Treiber hinter dem Phdnomen der Global Choke Points —
verbunden mit einer klaren Risikowarnung fir Unternehmer und Investoren.

Die Tatsache, dass der neue US-Prasident Donald Trump (noch vor seiner Amtseinfiihrung!) harte Anspriche der USA auf
Ubernahme des Panamakanals erhob, verdeutlicht die Brisanz des Themas — und signalisiert weiteres globales Eskalations-
potential rund um die Global Choke Points.

Abstract (KI-generiert)*

Die Weltwirtschaft ist in hohem MaRe abhangig von maritimen Transportwegen — rund 85% des Welthandels er-
folgen Uber die See. Dabei konzentrieren sich zentrale Handelsstréme auf wenige, geografisch bedingte Engpasse
wie den Suezkanal, die Stralle von Hormus, die TaiwanstraRe, die Malakka-Stralle und den Panamakanal. Diese
sogenannten ,Global Choke Points” sind nicht nur logistische Nadel6hre, sondern auch geopolitisch hochbri-
sante Zonen. lhre Blockade — sei es durch Unfalle, Terror, Piraterie oder militarische Konflikte — kann globale
Lieferketten massiv storen und wirtschaftliche Schockwellen auslésen. Die jingsten Entwicklungen, darunter

die Blockade des Suezkanals durch die ,Ever Given®, die Angriffe der Huthi-Rebellen im Roten Meer sowie

die geopolitischen Spannungen zwischen den USA und China, verdeutlichen die zunehmende Verwundbar-

keit dieser Engstellen. Besonders kritisch ist die TaiwanstrafRe, die nicht nur fiir den Welthandel, sondern

auch fir die globale Chipversorgung essenziell ist. Die USA und China ringen zunehmend um Kontrolle

Uiber strategische Knotenpunkte wie den Panamakanal, was das Eskalationsrisiko weiter erhéht. Auch

Europas Abhdngigkeit von freien Seewegen wird angesichts der US-amerikanischen Riickzugsstrategie

zur Herausforderung. Das Briefing warnt eindringlich vor der wachsenden geopolitischen Bedeutung

dieser Choke Points und ruft Unternehmen und Investoren dazu auf, entsprechende Risiken aktiv in

ihre Strategien einzubeziehen.

* KI-generierte Zusammenfassung der vorliegenden Analyse durch Microsoft Copilot.
(Prompt: Erstelle eine einseitige Zusammenfassung des Dokuments im FlieRtextformat, 30.05.2025)

Quelle Titelbild: KI-generiertes Bild mit Adobe Firefly, 2025
Prompt: Visualisiere eine Weltkarte mit leuchtenden Schifffahrtsrouten — mit Containerschiffen



Thesen:

Die heutige hoch vernetzte Weltwirtschaft ist extrem abhdngig von der Sicherheit, Effizienz und
Integritdit globaler Transportwege.

Maritime Logistik und effiziente WasserstrafSen sind hierfiir von zentraler Bedeutung, denn rund
85% des heutigen Welthandels werden per Schiffsfracht abgewickelt.

Freier Schiffsverkehr ist in hohem Mafe relevant fiir eine Vielzahl kritischer Lieferketten, insbe-
sondere beim Transport essentieller Rohstoffe und Energie (Erdél, Erdgas, LNG).

Ein oft unterschdtztes Risiko liegt in maritimen Engpdssen, den sogenannten Global Choke Points:
hierzu zdhlen insbesondere die Meerengen von Hormus, Malakka und Gibraltar, aber auch die
Taiwan-Strafie sowie kiinstliche Wasserwege wie die Kandle von Suez und Panama.

Die wichtigsten Global Choke Points sind nicht nur unverzichtbar fiir einen friktionsfreien Welt-
handel, sondern haben dariiber hinaus auch enorme geostrategische Relevanz.

Blockaden, Sperrungen oder sonstige Stérungen an Global Choke Points kbnnen massive wirt-
schaftliche Schdden auslésen — bieten aber auch gezieltes geopolitisches Drohpotential!

Vor dem Hintergrund erhéhter globaler Spannungen riicken die Global Choke Points verstdrkt ins
machtpolitische Blickfeld geostrategischer Akteure (speziell China und USA).

Die Androhung einer militérischen Ubernahme des Panamakanals durch US-Président Donald
Trump steht klar fiir eine weitere beunruhigende Variante geostrategischer Konfrontation!

Parallel dazu strebt China nach mdéglichst vollstéindiger Kontrolle der Taiwan-StrafSe — ein hoch-
brisantes politisches Ziel mit enormem Konfliktpotential!
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Fazit: Das Umfeld der Global Choke Points repréisentiert eine neue globale Risikodimension, die
auch fiir Investoren zunehmende Relevanz besitzt und keinesfalls ignoriert werden sollte!

Als ,Choke Points“ werden nachfolgend topographisch bedingte
Engstellen (,Bottlenecks”) der Weltmeere bezeichnet, die aus
geostrategischer Sicht einschneidende Behinderungen und
Restriktionen auslésen konnten — sowohl fir den weltweiten <
Seehandel als auch im Fall militarischer Konfliktszenarien. Die

mogliche Blockade und SchlieBung wichtiger Choke Points hatte
gravierende wirtschaftliche oder militdarische Konsequenzen.
(In der englischen Sprache steht der Begriff ,to choke* fur ,Ab-
schniiren” oder ,Ersticken”.)?




Hintergrund und aktueller Kontext

Noch vor seinem Amtsantritt sorgte der neue US-Prasident
Donald Trump mit seiner Forderung nach einer Riickgabe
des Panamakanals an die USA weltweit fur Schlagzeilen.?

Trotz offentlich vorgebrachter Argumente — wie etwa ,zu
hohen Durchfahrtsgebiihren fiir US-Schiffe durch den Kanal“
— stehen hinter dieser Uberraschenden Attacke vor allem
geostrategische Uberlegungen. Trump hat dabei offen-
sichtlich zwei wichtige Punkte im Blick:

» Einerseits ist der Panamakanal fir die Bewegungsfrei-
heit der USA, speziell bei Operationen der US-Flotte
zwischen Atlantik und Pazifik, von groBter Bedeutung.?

» Andererseits zielt der US-Vorstol} gegen die zuletzt
deutlich gestiegene chinesische Prdasenz und operative
Einflussnahme rund um den Panamakanal.*

Im Fall einer geopolitischen Eskalation zwischen den USA
und China (nach Ansicht vieler Beobachter ein sehr realisti-
sches Szenario) kdnnte der Panamakanal so zu einem ent-
scheidenden Einflussfaktor werden — oder sogar zu einem
echten Global Choke Point, mit weltweit spiirbaren Konse-
quenzen.®

In dhnlicher Weise sieht auch China, der strategische Rivale
der USA um globale Hegemonie, seine eigene wirtschaftli-
che Sicherheit und Souveranitdt durch bestimmte Global
Choke Points bedroht:

» Hierbei geht es vorrangig um die stark frequentierte
Meeresdurchfahrt vor der Insel Taiwan (Taiwan-Strafie),
gleichzeitig aber auch um die Meerenge zwischen Malay-
sia und Indonesien (Malakka-Straf3e) sowie andere ma-
ritime Nadel6hre, die fur die chinesische Schifffahrt von
essentieller Bedeutung sind.®

Nicht zuletzt die Havarie des Containerschiffs Ever
Given mitten im Suezkanal — mit der Folge einer
mehrtdgigen Durchfahrtsperre — hat im Marz 2021
deutlich gezeigt, welche massiven Effekte selbst
eine kurzfristige SchlieBung wichtiger globaler Choke
Points auslésen kann:

» Das typische Ergebnis sind einschneidende St6-
rungen globaler Lieferketten — mit oftmals lange
spiirbaren Konsequenzen im Rahmen einer eng-
maschig vernetzten Weltwirtschaft.”

Enorme Bedeutung der Global Choke Points

Rund 85% des globalen Giiterhandels werden heute mit
Schiffstransporten liber die Weltmeere abgewickelt.® Roh-
stoffe wie Eisenerz und andere Metalle, vor allem aber
Energietrager wie Kohle, Erdol und Flissiggas sind taglich in
groRen Mengen auf den Weltmeeren unterwegs. Dasselbe
gilt fir Vorprodukte, Fertigwaren und Konsumgiiter, darun-
ter groRe Teile der weltweiten Autoproduktion.®

» Jenach Herkunft der Gliter und deren vorgesehenem Ziel-
ort missen diese Transporte diverse maritime Nadelohre
passieren: Diese stehen als ,,Bottlenecks” und potentielle
Choke Points im Fokus der vorliegenden Analyse.

Ein Blick auf die Weltkarte verdeutlicht die Topographie und
regionale Verteilung der wichtigsten Global Choke Points
(vgl. dazu Abb. 1):

Im Westen — und speziell fiir die USA —ist vor allem der Pana-
makanal ein dulerst bedeutender Engpass, der etwa auf der
Hoéhe des Aquators Atlantik und Pazifik verbindet und damit
eine relativ kurze Passage zwischen Ostkiste und Westkiste
der USA ermoglicht. Dieser Kanal, als kiinstlicher Durchstich
durch den Isthmus von Panama, wurde Ende des 19. Jahr-
hunderts zunachst von franzosischen Ingenieuren vorange-
trieben und einige Jahre spater von den USA vollendet.
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Abb. 1: Weltkarte der wichtigsten Global Choke Points

Maritime Transportwege und deren strategische Engpasse
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Quelle: FERI Cognitive Finance Institute, 2025; in Anlehnung an Karte von Texas A&M University

Fir Europa sind es vor allem die Straf8e von Gibraltar (am
Ausgang des Mittelmeers zum Atlantik), der Bosporus (am
Ausgang des Schwarzen Meeres zum Mittelmeer) sowie der
Oresund, der als Meerenge den Ausgang der Ostsee zur
Nordsee bildet (Uber die Seegebiete Kattegat und Skagerrak).
Hinzu kommt in gewisser Weise auch der Armelkanal, als
natirliche Engstelle zwischen GroRbritannien und dem
europdischen Festland.

In Afrika ist es primar der um 1860 erbaute Suezkanal, der
eine Durchfahrt zwischen Mittelmeer und Rotem Meer
eroffnet und damit deutlich verkiirzte Transportwege zwi-
schen pazifischen Landern und Europa sowie dem gesam-
ten Mittelmeerraum bietet. Aufgrund dieser strategisch
glinstigen Lage ist der Suezkanal eine der wichtigsten
WasserstraBen fur den gesamten Ost-West-Handel. Von
grolRer Bedeutung als potentieller Choke Point ist auch der
Bab el-Mandeb, die Meerenge zwischen Dschibuti und
Jemen, wo das Rote Meer in den Golf von Aden lbergeht
und so eine direkte Verbindung zum Indischen Ozean bietet.

Fir den Mittleren Osten ist insbesondere die Strafle von
Hormus ein bedeutendes Nadelohr. Diese maritime
Engstelle liegt am Ubergang vom Persischen Golf in den
Indischen Ozean — sie kontrolliert so einen erheblichen Teil
der globalen Ol- und Gastransporte, die mit Tankschiffen
von den Olreichen Golfstaaten in alle Welt exportiert wer-
den. Aufgrund dieser speziellen Konstellation ist die Strafe

von Hormus einer der wichtigsten Global Choke Points!

In Asien ist speziell die Malakka-Strafie, die als langge-
streckte Meerenge zwischen Malaysia und Indonesien
liegt, einer der bedeutendsten Bottlenecks fiir den globalen
Schiffsverkehr. Nahezu alle Oltanker und Containerschiffe,
die zwischen Ostasien und weiter westlich liegenden Lan-
dern verkehren, missen diese Engstelle passieren. Hinzu
kommt die Taiwan-Strafle, die zwischen China und der
Insel Taiwan liegt und ebenfalls tdglich von zahlreichen
Transportschiffen durchfahren wird — ebenso wie von Teilen
der chinesischen Kriegsmarine.
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Diese kurze Zusammenstellung umfasst die wichtigsten
Global Choke Points und verdeutlicht deren enorme Bedeu-
tung fir eine friktionsarme Organisation globaler Handels-
strome — und somit auch fir den moglichst reibungslosen
Ablauf des Welthandels.*

» Daraus wird deutlich, dass gezielte oder zufallige St6-
rungen eines oder mehrerer dieser Choke Points grund-
satzlich schwerwiegende — moglicherweise sogar dufSerst
krisenhafte — Verwerfungen fiir Welthandel und Welt-
wirtschaft bedeuten konnen.!

Genau hier zeigt sich ein gravierendes Bedrohungspo-
tential, das fiir geostrategische Szenarien und Planspie-
le diverser GroBmachte zunehmend Relevanz gewinnt:

e Wasware, wenn China —aufgrund starker Prasenz
vor Ort — den Panamakanal kontrollieren und im
Konfliktfall eigenmachtig schlieBen kénnte?

e Was wdre, wenn — wie bereits geschehen — ein
Containerschiff im Suezkanal fir langere Zeit fest-
liegen oder dort sogar absichtlich auf Grund ge-
setzt wirde?

e \Was ware, wenn die StrafSe von Hormus — etwa
nach einem Terroranschlag — fiir langere Zeit nicht
mebhr fiir Oltanker befahrbar wére?

e Was ware, wenn die Malakka-StrafSe — etwa im
Fall eines globalen Konflikts — vermint und fur
langere Zeit unpassierbar ware?

e Was wiare, wenn China — speziell nach einer Inva-
sion Taiwans — die Taiwan-StrafSe faktisch tber-
nehmen und militérisch kontrollieren wiirde?

Grundsatzliche Relevanz von ,,Choke Events* und
»,Choke Points*:

Nach liberwiegender Expertenmeinung wurde der
japanische Angriff auf den US-Flottenstiitzpunkt
Pearl Harbor am 7. Dezember 1941 durch ein vor-
heriges , Choke Event” ausgelost — das massive und
existenzbedrohende OIl-Embargo auslandischer
Machte gegen die japanische Wirtschaft.!?

Diese Ereignissequenz stand nicht in direkter Bezie-
hung zu einem der hier analysierten Global Choke
Points. Dennoch belegt sie das enorme Risikopo-
tential topographischer Nadel6hre, die jederzeit als
zentrale geopolitische oder geostrategische Druck-
punkte (insbesondere mit Blick auf die Wichtigkeit
globaler Energietransporte) vergleichbare , Choke
Events" auslésen kénnten:

» Eine langere Sperre der Strafse von Hormus, die
den Export von Ol und Gas per Schiff aus der
wichtigen Golfregion massiv einschranken wiir-
de, ware heute fiir grole Teile der Welt (spezi-
ell Europa und Asien) ein duBBerst gravierendes
,Choke Event“.:

» Ahnlich existenzbedrohend wie fiir Japan am Vor-
abend von Pearl Harbor ware heute die Wirkung
fur China, falls es — weshalb auch immer — zu
einer langeren Blockade der Malakka-Strafie
oder der Taiwan-Strafie kime.

Dieser historische Rekurs unterstreicht die funda-
mentale Bedeutung der Global Choke Points.

Geopolitische Relevanz kritischer Choke Points

Nicht jede Meerenge ist zwangslaufig bereits ein Choke
Point, der eine intensive Risikobetrachtung rechtfertigt.
Zusatzlich sind noch (mindestens) zwei weitere wichtige
Dimensionen erforderlich:

» Bedeutung fur den Transport existenzieller Giter —
wie etwa Ol- und Gasexporte aus der Golfregion oder
Importe wichtiger Rohstoffe durch China.

» Relevanz im Kontext militdrischer oder geostrategi-
scher Kalkiile — insbesondere mit Blick auf effektive
Verteidigungsfahigkeit und logistische Vulnerabilitat.
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Jeder maritime Engpass, an dem sich diese beiden
Dimensionen Uberlagern, ist somit per Definition
ein kritischer Choke Point. Sofern dessen spezifische
Lage und Wichtigkeit zusatzlich auch groRere geopo-
litische Verwerfungen auslosen oder substantielle
Teile der Weltwirtschaft gefdhrden kann, handelt es
sich um einen kritischen Global Choke Point.

» Zusatzlich ist dabei noch —im Sinne einer grund-
satzlichen Gefahrdungsanalyse —zu hinterfragen,
ob spezifische Choke Points (in unterschiedlichen
Weltregionen) einer echten und unmittelba-
ren Bedrohung ausgesetzt sein kdnnten: sei es
durch regionale oder Uberregionale Konflikte,
terroristische Angriffe oder eine erhohte Wahr-
scheinlichkeit von Naturkatastrophen.

Anhand eines solchen Rasters, das sowohl die Relevanz
flir den Welthandel als auch die potentielle militarische
und geostrategische Bedeutung bericksichtigt, resultiert
folgende Short List fir das Profil kritischer Global Choke
Points (vgl. Tab. 1):

e Suezkanal e Panamakanal
e StraBe von Hormus e Malakka-StraRe
e Bab el-Mandeb e Taiwan-Stralle

Von besonderer Bedeutung ist hier insbesondere die
Taiwan-Strafse, die nicht nur als Hauptachse im Schiffs-
verkehr von und nach China dient, sondern gleichzeitig

auch im Zentrum nationaler Sicherheitsinteressen der
chinesischen Fiihrung steht — und dartiber hinaus von west-
lichen Machten (insbesondere den USA) zum Symbol fiir die
Freiheit der internationalen Schifffahrt stilisiert wird.**

Die Ubrigen Meerengen und Bottlenecks — vom Bosporus im
Osten Europas bis zur Strafse von Gibraltar im Siiden und
dem Oresund im Norden — sind ebenfalls Choke Points mit
erhohtem Risikoprofil, insbesondere im Fall ernsthafter
Konflikte mit einem immer offensiver auftretenden Russland.

» Zu jedem dieser Bottlenecks existieren ebenfalls spezifi-
sche Risikoparameter, die zumindest derzeit aber weni-
ger akut erscheinen und deshalb nicht im Fokus dieser
Analyse stehen.®

Die potentielle Verletzlichkeit ganzer Volkswirtschaften —
sowie letztlich des gesamten Welthandels — durch Global
Choke Points zeigt sich nicht zuletzt anhand der Umschlags-
aktivitaten in den wichtigsten Hafen der Welt, dargestellt
als Uberregionale Heat Map (vgl. Abb. 2 auf S. 8).

Damit zeigt sich: Das Phanomen der globalen Choke
Points ist keinesfalls zu unterschatzen und kénnte im
Einzelfall — etwa bei einer gezielten Attacke oder einer
militdrischen Eskalation im direkten Umfeld — sehr
schnell gravierende Konsequenzen entfalten, nicht
nur fur direkt betroffene Regionen, sondern auch fiir
den Welthandel und die gesamte Weltwirtschaft.®

Tab. 1: Risikoprofile wichtiger Global Choke Points

Choke Point Lage Geopolitik Weltwirtschaft Sonstiges

Suezkanal Afrika 3 e ¥ N 3l 6 A N ke Regionale Konflikte (Iran)
StraRe von Hormus Mittlerer Osten 3 e ¢ W € 6 A N ke Regionale Konflikte (Iran)
Bab el-Mandeb Mittlerer Osten 3 ¥ 4 N 3 3 3 Nk Regionale Konflikte (Iran)
Panamakanal Mittelamerika e A 34 Nk e 34 Nk Machtkonflikt USA/CHN
Malakka-StraRe Indo-Pazifik 34 3 e A N 34 3 e A N Vulkanismus/Piraterie
Taiwan-StraRe Asien/China 34 3 e e N 34 3 e A N Machtkonflikt USA/CHN

3¢ = Grad der Kritikalitat

Quelle: FERI Cognitive Finance Institute, 2025
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Abb. 2: Heat Map der weltweit bedeutendsten Hafenaktivitéten
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Quelle: IMF PortWatch (2023, Ports)

Latente Bedrohung exponierter Choke Points

Die beiden Olkrisen der 1970er Jahren wirkten nachhaltig
destruktiv auf die damalige Weltwirtschaft und zahlen des-
halb bis zum heutigen Tag zu den pragenden Erfahrungen
vieler Lander.” Seitdem ist reibungsloser Energiefluss fir
diejenigen Industrieldnder, die Gber keine oder nur gerin-
ge eigene Ol- und Gasvorkommen verfiigen, ein geopoliti-
sches Primat von groBter Bedeutung.'®

» Dieser Aspekt verleiht den Choke Points im Mittleren
und Fernen Osten besondere Relevanz.

Aus Daten des Schiffsversicherers Lloyd’s geht hervor:

» ... dass im Jahr 2018 téglich fast 17 Millionen Barrel Ol
durch die enge Schifffahrtsstrafse [von Hormus] gefahren
wurden. Das ist mehr als bei jedem anderen Engpass
fiir Rohél auf See. Durch die StrafSe von Malakka werden
jdhrlich rund 16 Millionen Barrel transportiert. Alle weite-
ren Meerengen liegen unter 5 Mio. Barrel pro Jahr*®

Ohne Energie aus dem
Persischen Golf droht
Weltwirtschaftskrise.

GTAI (2024, Hormuz)

Eine Karte der wichtigsten Schifffahrtsrouten rund um
diese Region verdeutlicht das grundsatzliche Problem
(vgl. Abb. 3; die Punkte auf der Karte entsprechen zeit-
gleich realen Schiffsstandorten):
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Abb. 3: Komplexe Transportwege und Choke Points des Mittleren Ostens

StraBe von Hormus

Quelle: Shipmap (o.A., Shipping)

A) StraBe von Hormus

Speziell fur die Industrielander Asiens (insbesondere China
und Japan) verlduft der Transfer von Rohdl und Erdgas aus
der dlreichen Golfregion auch heute noch zum gréRten Teil
per Schiff — zwangslaufig auf der Route durch die Strafie
von Hormus.

» Mit einem Anteil von rund 20% am weltweiten
Olhandel ist die Strafie von Hormus ,,... einer der wich-
tigsten Schifffahrtswege fiir die weltweite Olversor-

gung“?®

» Auch rund 30% des weltweit verfliissigten Erdgases
(LNG) laufen durch diese Meerenge.*

Vor diesem Hintergrund zahlt die StrafSe von Hormus zu den
weltwirtschaftlich hochsensitiven Choke Points und gilt
berechtigterweise als ,Nadeléhr des Welthandels”, ,Haupt-
schlagader der Erdélversorgung” und ,,neuralgischer Punkt
der Energieversorgung“.?* (Vgl. dazu Abb. 4 auf S.10).

Die Meerenge am Ausgang des Persischen Golfs ist an ihrer
engsten Stelle nur 38 km breit und hat Fahrrinnen von je-
weils nur 3 km Ausdehnung. Gleichzeitig liegt sie im unmit-
telbaren Zugriff des Iran, der seit vielen Jahren eine offen-
sive Regionalpolitik betreibt. Seit langerem agiert der Iran
auch als erklarter Gegner westlicher Machte (primar USA
und Israel), wobei das maritime Drohpotential eine wichtige
Rolle spielt, denn:

» Theoretisch wdre es dem Iran jederzeit moglich, die
StrafSe von Hormus mit Seeminen zu sperren oder durch
das gezielte Versenken eines Tankers flr langere Zeit zu
blockieren.”

Um derartige Risiken moglichst auszuschlieBen, operiert die
5. US-Flotte laufend in der Golfregion und unterhalt einen
Stutzpunkt in Bahrain.?* Doch auch die USA kdénnen nicht
sicher sein, ob ihre Uberlegene Militdrmacht ausreicht, um
etwa gezielte terroristische Attacken gegen diese wichtige
Transportroute abzuschrecken.?
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Abb. 4: Strafie von Hormus als Nadeléhr der weltweiten Energieversorgung
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» Da die USA aus der Golfregion lediglich noch 4% ihrer
Olimporte beziehen (aus Saudi-Arabien), konzentriert
. o . sich die US-Regierung kiinftig auf andere strategische
Iran sits at afocal pointin the Straits OfHormuz' Handelsrouten, die allerdings Gberwiegend im Atlantik
Growing Iranian capabilities could pose und Pazifik liegen.?
a threat to the global economy.
Diese Haltung ist verstandlich, denn tber 80% des Uber die
Grey Dynamics (2024, Capabilities) Strafie von Hormus verschifften Erddls aus der Golfregion
gehen nach Asien, mit China, Japan, Indien und Sidkorea
als groRten Abnehmerlandern.? Bislang zeigen aber weder
China noch Japan Interesse daran, die fiir sie besonders
relevanten Transportwege aktiv zu sichern.°

Hinzu kommt, dass die USA spatestens mit der zweiten
Amtsibernahme von US-Prasident Donald Trump ein deut-
lich abnehmendes Interesse an der Verteidigung weit
entfernter Schifffahrtswege zeigen, sofern diese nicht den .
vitalen Interessen der USA dienen.? Seit die USA selbst Uber 80% des lber die StrafSe von Hormus
zum weltgréRten Produzenten von Erdél und Erdgas auf- verschifften Erdéls gehen nach Asien.
gestiegen sind, sehen sie keine Notwendigkeit mehr, wich- ) )

) . . ) Perplexity (2025, Golfregion)

tige Transportrouten am Persischen Golf abzusichern, die

aus US-Sicht vor allem den ,,Erzrivalen” China sowie die

»,Schmarotzer” in Europa beglnstigen.?”
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Somit existiert ein erhebliches Restrisiko, dass die Strafe
von Hormus jederzeit Gegenstand politischer Eskalation
oder extremistischer Attacken werden konnte.** In Zeiten
ohnehin schon fragiler globaler Lieferketten wiirde dies
enorme Verspannungen der Weltwirtschaft auslosen.*

» Da China als Hauptabnehmerland allerdings enge Bezie-
hungen zur Golfregion —und insbesondere zur Regional-
macht Iran — unterhélt, sollten entsprechende Risiken
(zumindest vorerst) beherrschbar sein.*

Die enge Kooperation zwischen China und dem Iran
war bereits mehrfach Gegenstand ausfiihrlicher
Analysen des FERI Cognitive Finance Institute.3*

Globale Rezession
der Freiheit

B) Suezkanal und Bab el-Mandeb

Sowohl der Suezkanal als auch dessen Weiterfiihrung zum
Indischen Ozean, mit der Engstelle des Bab el-Mandeb,
bilden eine wichtige Hauptachse fiir globale Handelsnetze
und Lieferketten:

» GemaR aktuellen Schatzungen passieren rund 12% des
Welthandels den Suezkanal *®

Insbesondere fiir den Warenaustausch zwischen Europa
und Asien (dort wiederum speziell China) ist diese Trans-
portroute von essentieller Bedeutung, denn: ,,... ein Drittel
der Containerlieferungen von China nach Europa geht durch
den Suezkanal 3

Die Relevanz dieser Passage sowie ihr besonderes Profil als
doppelter Choke Point wurde in den letzten Jahren zuneh-
mend deutlich (vgl. dazu Abb. 5):

» Durch die Havarie des riesigen Containerschiffs Ever Given
mitten im Suezkanal entstand dort eine tagelange
Blockade — mit teilweise erheblichen Auswirkungen auf
europaische Absatzmarkte und Ost-West-Lieferketten.?’

» Die daraus resultierenden Folgekosten fir die Weltwirt-
schaft — nicht zuletzt durch notwendige Umleitungen von
Containerschiffen auf deutlich langere Transportrouten —
wurden auf mehrere Milliarden US-Dollar geschatzt.®®

Abb. 5: Erhéhte Fragilitit der Transportwege im Roten Meer (Suezkanal)

Handelsstrome durch das Rote Meer, rollender 20-Tage-Durchschnitt

®

in Millionen Tonnen

[

2021 2022

@ Containerschiff ,,Ever Given” bleibt im Suezkanal stecken.
() Huthi beginnen mit Attacken im Roten Meer.

2023 2024

Quelle: NZZ (2025, Fiihrungsmacht)
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Ein Drittel der Containerlieferungen
von China nach Europa geht
durch den Suezkanal.

Ralph Ossa, Chefékonom der WTO

Noch starker wirkten bis vor kurzem allerdings die anhal-
tenden Attacken der sogenannten Huthi-Rebellen, die vom
Jemen aus operierten und das Horn von Afrika umfahrende
Transportschiffe (und sogar US-Kriegsschiffe!) gezielt mit
Raketen oder bewaffneten Drohnen beschossen.? Diese
Angriffe begannen vor rund 18 Monaten und standen im
Zusammenhang mit dem Konflikt im Gaza-Streifen, ausge-
16st vom Angriff militanter Paldstinenser gegen Israel am
7. Oktober 2023.%°

Der wiederholte Beschuss von Containerschiffen im Roten
Meer hat das Risikoprofil der dortigen Choke Points massiv
erhoht — mit erheblichen Auswirkungen auf den weltweiten
Schiffsverkehr:

» Viele Schiffstransporte werden seitdem umgeleitet und
missen auf die — deutlich langere — Route rund um
Afrika und das Kap der Guten Hoffnung ausweichen
(vgl. Abb. 6).*

» Die Transportkosten zwischen Asien und Europa haben
sich dadurch markant erhéht, von rund 1.500 US-Dollar
noch Mitte 2023 auf Gber 4.000 US-Dollar pro Standard-
container.*?

» Entsprechend ist das Volumen der Transporte durch
den Suezkanal seitdem massiv gesunken, von zuvor
500.000 Containern pro Tag auf nur noch 200.000 im
Jahr 2024.%

» Das Frachtvolumen im Vergleich zur erwarteten Normal-
kapazitat ist gemall Berechnungen des Kiel Institut fiir
Weltwirtschaft (IfW) sogar um tber 80% eingebrochen
(vgl. Abb. 7).44

Abb. 6: Huthi-Attacken verursachen ernste Stérung des Welthandels
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Quelle: SZ (2024, Huthi-Attacken)
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Abb. 7: Scharfer Einbruch des Frachtvolumens am Roten Meer

Tagliche Frachtkapazitat, Rotes Meer, Stand: 7.2.2024
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Quelle: IfW (2024, Frachtmenge); Daten basierend auf Kiel Trade Indicator

Seit Ende 2023 ist die Anzahl der Passagen durch den Suez-
kanal signifikant zurlickgegangen, was insbesondere fir
Agypten als Kanalbetreiber schmerzhafte Einnahmeausfille
(rund 60% Riickgang) und somit wachsende Budgetprobleme
sowie erhohte staatliche Fragilitdt bedeutet:

» ,Dadurch brachen Agyptens Deviseneinnahmen dras-
tisch ein, das nordafrikanische Land steckt infolgedessen
in der schwersten Wirtschaftskrise seiner Geschichte.“*

Aufgrund der zentralen Rolle, die eine ungehinderte Pas-
sage durch das Rote Meer fiir den Welthandel einnimmt,
haben die USA zuletzt versucht, mit massiven Militarschla-
gen gegen Stiitzpunkte und Hafen im Jemen die Angriffs-
kapazitaten der Huthi-Rebellen zu schwachen und so die
Sicherheit der dortigen Transportwege wieder herzustellen
— allerdings mit unklarem Erfolg.*

» Gleichzeitig fordert der neue US-Prasident Donald
Trump jedoch von Agypten — quasi als Gegenleistung
— eine kostenfreie Durchfahrt fir alle US-Schiffe durch
den Suezkanal *’

» Zudem plant die Trump-Administration eine konse-
quente Aufrechnung militarischer Ausgaben, damit diese
Kosten ,,... den Europdern auferlegt werden kénnen“.*

Beide Eskalationen machen deutlich, dass die Be-
deutung der Global Choke Points zuletzt — auch aus
geostrategischer und machtpolitischer Perspektive
— massiv gestiegen ist. Insbesondere aus Sicht der
neuen US-Regierung riicken diesbeziigliche Risiko-
abwdagungen immer starker in den Fokus.*

Daher sehen viele Europdier
nicht nur China, sondern auch
die USA als Bedrohung fiir das

multilaterale System an.

Braml/Burrows (2023, Traumwandler)
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Aktuelle Verschdrfung bei zentralen

Choke Points

Auch in anderen Weltregionen — darunter Mittelamerika und
Sudostasien — gibt es spezielle maritime Konstellationen, de-
ren besondere Lage sie aus geostrategischer Sicht extrem ex-
poniert. Dies ist einerseits der Panamakanal, der auf Hohe des
Aquators einen direkten Durchgang vom Atlantik zum Pazifik
bietet und speziell fiir die USA von herausragender strategi-
scher Bedeutung ist. Zum anderen sind es die Malakka-Strafe
— als wichtige Passage vom Pazifik ins Stidchinesische Meer —
sowie die Taiwan-Strafle, die unmittelbar zwischen dem chi-
nesischen Festland und der Insel Taiwan verlduft.

» In allen drei Regionen sind derzeit deutliche geopoliti-
sche Verscharfungen zu beobachten, die Potential fir
akute Konflikte zwischen den GroBmachten USA und
China bergen.

A) Panamakanal

Der Panamakanal zahlt seit Gber 100 Jahren zu den bedeu-
tendsten WasserstraBen der Welt. Er ermoglicht eine direkte
Passage vom Atlantik in den Pazifik, unter Vermeidung des
gefahrlicheren —und mit 15.000 km deutlich langeren — Um-
wegs um die Stdspitze Lateinamerikas (Magellanstrafie/Kap
Hoorn). Bei einer Gesamtlange des Kanals von 82 km betragt
die reine Fahrtzeit zwischen Atlantik und Pazifik nur acht bis
zehn Stunden, was im globalen Schiffsverkehr enorme Kosten-
und Treibstoffersparnisse ermdglicht (vgl. Abb. 8).%°

Rund 6% des globalen Warenhandels werden (ber den
Panamakanal abgewickelt, der jahrlich von rund 14.000
Schiffen durchfahren wird (vgl. Abb. 9). Fiir den Warenver-
kehr von China zur US-Ostkiiste bietet der Kanal die sowohl
schnellste als auch sicherste Verbindung.!

Der Bau des Kanals wurde ab 1881 zunachst von der fran-
z6sischen , Panamakanal-Gesellschaft” begonnen, unter
Leitung des Ingenieurs (und Erbauers des Suezkanals)
Ferdinand de Lesseps. Dieses Projekt musste jedoch aufgrund
einer Vielzahl technischer Schwierigkeiten aufgegeben werden
— 1902 wurde die Restgesellschaft an die USA verkauft.>?

Im Jahr 1903 Ubernahmen die USA faktisch die Kanalbau-
stelle — nach einer vom damaligen US-Prasidenten Theodore
Roosevelt angeordneten Militarintervention, die direkt zur
Grindung der Republik Panama fiihrte. Ab 1904 wurde der

Kanal von den USA weitergebaut und bis 1914 fertiggestellt;
die eigentliche Inbetriebnahme erfolgte allerdings erst im
Jahr 1920. Nachdem sie fast ein Jahrhundert lang die Ho-
heit tiber den Kanal und einen angrenzenden Landstreifen
(die sogenannte ,,Panamakanalzone”) auslbten, tbertru-
gen die USA nach langeren Streitigkeiten am 31. Dezember
1999 den gesamten Kanal an Panama.>?

Der Panamakanal hat fiir die USA — und speziell die US-Navy
— enorme strategische Bedeutung: Im Verteidigungsfall ist
der Kanal fiir die USA unverzichtbar, da er die schnellste
Schiffsverbindung zwischen der Ost- und Westklste Ameri-
kas darstellt (vgl. Abb. 8).>

Im Falle eines Krieges im Pazifik zwischen den
USA und China um Taiwan wadre der Kanal von
entscheidender Bedeutung fiir die Amerikaner.

NZZ (2025, Panamakanal)

Doch auch in wirtschaftlicher Hinsicht ist der Kanal fir die
USA hochst relevant: rund 70% der Handelsstrome durch
den Panamakanal betreffen US-amerikanische Ein- und
Ausfuhren!®®

» Vor diesem Hintergrund ist nicht Gberraschend, dass
der neue US-Président Trump (noch vor Amtsantritt)
Anspruch auf Wiederinbesitznahme des Panamakanals
durch die USA erhob.>®

Mit dieser Forderung verfolgt die neue US-Regierung ein
klares geostrategisches Kalkiil, das sich priméar gegen China
und dessen mogliche Bedrohungspotentiale richtet. Denn:

» Chinesische Firmen hatten in den letzten Jahren immer
groRere Teile der Hafen- und Transport-Infrastruktur
am Panamakanal Gbernommen oder — wie im Fall der
China Communications Construction Company — selbst
errichtet.”’
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Abb. 8: Strategische Relevanz des Panamakanals als Verbindung zwischen Atlantik und Pazifik
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Quelle: Tagesschau (2025, US-Truppen)

Abb. 9: Transitverkehr durch den Panamakanal als Indikator strategischer Bedeutung
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Quelle: The Market/NZZ (2024, Flaschenhals); Daten von Panama Canal Authority
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In der zunehmenden chinesischen Prasenz (teilweise sogar
Dominanz) am Panamakanal erkennen die USA —wohl nicht
zu Unrecht — ein Sicherheitsrisiko von groBter Brisanz, denn:

» Im Fall eines ernsten Konflikts zwischen den beiden Sys-
temrivalen hatte China wirkungsvolle Druckmittel, um
die USA direkt an ihrer wirtschaftlichen Hauptschlag-
ader empfindlich zu treffen — etwa durch ,taktische
Havarien” im Kanal oder sogar gezielte Sabotage essen-
tieller Infrastruktur.>®

» Aus diesem Grund sieht auch das US-Militar ,,... in Chinas
wachsender Prisenz in Panama ein strategisches Risiko.">®

China betreibt den Panamakanal.
Wir haben ihn nicht China gegeben,
wir haben ihn Panama gegeben.
Und wir holen ihn uns zurtick.

Donald J. Trump, 47. US-Prasident

Dieser Aspekt dirfte erklaren, warum US-Prasident Trump
— fir viele Beobachter tberraschend — den Panamakanal
zuletzt mehrfach in den Mittelpunkt seiner politischen
Ausfiihrungen gertickt hat.®°

» Genau deshalb haben die USA zuletzt massiven Druck
gegen dort tatige chinesische Unternehmen (bzw. gegen
China selbst) ausgelbt; anschlieBend soll ein US-ame-
rikanisches Investorenkonsortium dort groRe Teile der
kritischen Infrastruktur Gbernehmen.®

China steht diesem erzwungenen Vorhaben jedoch sehr
kritisch gegeniiber und befilirchtet nun seinerseits, am
Panamakanal zum Opfer moéglicher Repressalien durch die
USA zu werden.®? Diese Bedenken treffen einen durchaus
validen Punkt, zumal Trump zur Sicherung des Kanals sogar
den Einsatz von US-Truppen ins Spiel gebracht hat — deren
Stationierung dort bereits beschlossen ist.5

Vor diesem Hintergrund wird sehr schnell klar, dass
zentrale Global Choke Points wie der Panamakanal
von allergréRter Wichtigkeit sind, denn:

» In einer Welt zunehmender geopolitischer Kon-
flikte werden die Global Choke Points immer
starker zum Schauplatz und zentralen Element
machtpolitischer Einflussnahme, wirtschaftlicher
Erpressung oder sogar militdrischer Dominanz.

B) Malakka-Strae

Die StrafSe von Malakka ist eine zentrale Meerenge in Sud-
ostasien und befindet sich zwischen Malaysia und Sumatra.
Sie verbindet den Indischen Ozean mit dem Sidchinesi-
schen Meer und bildet einen wichtigen Teil der kiirzesten
Passage von und nach Sidostasien. Sie ist damit die wich-
tigste Seeverbindung zwischen Europa, dem Nahen Osten
und Ostasien.® (Vgl. dazu Abb. 10).

Die Malakka-Strafse ist rund 900 km lang und an ihrer
schmalsten Stelle nur rund 38 km breit; aufgrund ihrer
zentralen Lage ist sie die meistbefahrene WasserstraBe
der Welt:

» Schatzungen zufolge flieBen durch die Malakka-Strafie
20 bis 25% des gesamten Welthandels, entsprechend
knapp 40% aller weltweiten Schiffstransporte.5

» Taglich passieren rund 200 bis 250 Schiffe die Durch-
fahrt, beladen tGberwiegend mit Rohstoffen, Vorproduk-
ten und Konsumgutern jeder Art.%®

Over a quarter of global soybean exports
and 20% of internationally traded rice
transit the Strait of Malacca.

Roland Berger (2022, Chokepoints)
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Abb. 10: Malakka-StrafSe als Hauptschlagader des Indo-Pazifiks
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Quelle: Wikipedia (0.A., Malakka)

Insbesondere fuir den Handel mit China, Japan und Stidkorea
spielt die Meerenge eine entscheidende Rolle, denn grolRe
Teile der Rohstoffversorgung dieser relativ rohstoffarmen
Lander erfolgen per Schiff aus anderen Regionen:

» Speziell China bezieht bislang iiber 70% seiner Olimporte
auf dem Seeweg aus der Region am Persischen Golf —
notwendigerweise durch die Malakka-Straf3e.®’

Die Malakka-StrafSe liegt als zentrales Verbindungselement
zwischen den groRen Meeresgebieten des Indischen sowie
des Pazifischen Ozeans, die gemeinsam auch als ,/ndo-
Pazifik” bezeichnet werden.® Sie gilt deshalb als ,Aorta des
Indo-Pazifiks“, die aufgrund ihrer Bedeutung zugleich ein
hochgradiges geopolitisches Nadel6hr und eine ,verwund-
bare Hauptschlagader” darstellt.®

Analog (wenn auch spiegelbildlich) zur Lage am Panama-
kanal sorgt sich China darum, dass — etwa im Falle eines
ernsten Konflikts mit den USA — gegnerische Kréfte eine
Blockade der Malakka-StrafSe bewirken oder deren weit-
gehende Kontrolle Ubernehmen konnten.”” Diese Sorge
ist nicht unbegriindet, denn die Meerenge wirde in einer

moglichen Konfrontation zwischen China und den USA sehr
schnell eine wichtige oder sogar entscheidende Rolle spielen.”

» Chinas vormaliger Staatsprasident Hu Jintao bezeichne-
te dieses Problem — und dessen latentes Bedrohungs-
potential fiir China — auch als ,Malakka-Dilemma“.’?

Eine mogliche Blockade dieser Passage hétte gravie-
rende Auswirkungen auf die globalen Lieferketten
sowie — per Definition — den gesamten Welthandel.
Sie ware zugleich wohl auch Ausloser einer scharfen
Krise in China, dessen wirtschaftliche Existenz von
der Offenheit seiner wichtigsten Transportwege ab-
hangt. In derartigen Szenarien waren deshalb harte
chinesische Reaktionen, also auch militdrische oder
wirtschaftliche Vergeltungsschlage, zu erwarten.”

» Diese enorme strategische Vulnerabilitdt — sowohl
geopolitisch als auch geodkonomisch — defi-
niert das Profil der Malakka-Strafie als duBBerst
sensiblem Global Choke Point.”*
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Eine Blockade der chinesischen Lieferungen
durch die Strafse von Malakka durch die
Vereinigten Staaten von Amerika und ihre
Verblindeten ist einer der schlimmsten
Albtrdume Pekings.

Braml/Burrows (2023, Traumwandler)

Das ohnehin schon erhebliche Risikopotential der
Malakka-Straf3e als Global Choke Point wird noch
dadurch unterstrichen, dass auch dort (dhnlich wie
am Suezkanal) Angriffe militanter Piraten oder Ter-
roristen auf durchfahrende Schiffe leicht moglich
sind und in der Vergangenheit haufig vorkamen.”
Zunehmende Abschreckung durch Patrouillenboote
(sowie Respekt vor chinesischer Intervention) haben
diese Risiken jedoch in den letzten Jahren deutlich
reduziert.”

C) Taiwan-Strale

Neben dem Panamakanal zahlt vor allem die Taiwan-StrafSe
zu denjenigen Global Choke Points, die nicht nur welt-
wirtschaftlich sehr bedeutend, sondern auch geopolitisch
hochgradig relevant sind. Ausschlaggebend dafir ist die
Topographie, denn die Taiwan-StrafSe liegt als Durchfahrts-
weg genau zwischen dem Festland der Volksrepublik China
und der vorgelagerten Insel Taiwan (vgl. Abb. 11).

Im Westpazifik ist die TaiwanstrafSe seit
Jahrhunderten die Hauptverkehrsader
ftir den Seetransport von und nach China,
Taiwan, Japan und Siidkorea.

GTAI (2024, TaiwanstraRe)

Die Taiwan-StrafSe ist im Durchschnitt nur etwa 90 Seemeilen
(rund 160 km) breit und wird taglich von rund 250 Schiffen
passiert — darunter vor allem Frachtschiffe, die Rohstoffe
und Waren zwischen China und dem Rest der Welt trans-
portieren. Nahezu die Halfte aller aktiven Containerschiffe
nutzt diese Passage, die damit zu den wichtigsten und
meistbefahrenen Seerouten der Welt zdhlt.””

Die Taiwan-Strafle erhilt ihre geopolitische Bedeutung aus
einer Kombination einzigartiger Aspekte:

e Die Durchfahrt dient als wichtigste Passage flir nahezu
den gesamten Schiffsverkehr zwischen China und dem
Rest der Welt; als zentrale ,Pipeline” fir grundlegende
Rohstoff- und Gitertransporte bildet sie eine essentielle
Versorgungslinie fur Chinas Wirtschaft.”®

e China sieht die Insel Taiwan als abtriinnige Provinz, die
innerhalb weniger Jahre mit dem ,,Mutterland“ China
wiedervereinigt werden soll — notfalls mit militarischer
Gewalt; die Taiwan-Strafse ware das zur Durchfiihrung
einer Invasion entscheidende Seegebiet.”

e Der Status der Insel Taiwan ist international héchst um-
stritten, unterliegt aber bislang einer impliziten Sicher-
heitsgarantie der USA. Sollte China gegen Taiwan vor-
gehen, konnte dies ein direktes Eingreifen der USA nach
sich ziehen: Darin liegt in den nachsten Jahren — zumin-
dest theoretisch — eines der ernsthaftesten Risiken fir
einen ,,groflen Krieg“2°

e Aus chinesischer Sicht ist Taiwan elementarer Teil der
dem Festland vorgelagerten , Ersten Inselkette”, die aus
militarstrategischer Perspektive fiir China enorme Re-
levanz besitzt; dieser Punkt ist fur China ein zentrales
Motiv zur ,Ubernahme” von Taiwan.8!

e Zudem ist Taiwan der weltweit wichtigste Produktions-
standort fiir Hochstleistungs-Computerchips (u.a. TSMC-
Konzern); eine mogliche Blockade oder gar Invasion
durch China ,... hdtte zwangsldufig extrem negative
Riickkopplungen auf die gesamte Weltwirtschaft".®?

Taiwan ist (...) von immenser Bedeutung:
geostrategisch als Teil der ersten Inselkette,
die den Zugang der VR China zum Pazifik
einschrinkt, und wirtschaftlich-technologisch
als flihrender Produzent von Mikrochips.

SWP (2022, Taiwan)
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Abb. 11: Die Taiwan-StrafSe als zentraler geopolitischer Choke Point

O Fuzhou 7

L7 Ostchinesisches
4 Meer
4
4
4
Taiwan-StraRe ." Taipeh
4 ’ O
e @ Hsinchu
CHINA Xiamen O 7 JAPAN
4
e
/7
4
T TAIWAN
. Nordpazifischer
L7 Ozean
, PenglI\u-
Shenzhen Inseln
o)
0 e
Hongkong Sudchinesisches

Meer

BashistralRe

Pratas-Inseln

Philippinensee

Quelle: FERI Cognitive Finance Institute, 2021

Vor diesem Hintergrund wird klar, dass die Taiwan-
StrafSe sich in jeder Hinsicht als duBerst fragiler und
potentiell gefdhrlicher Global Choke Point quali-
fiziert: Das Risiko einer akuten — moglicherweise
sogar ungewollten oder zufalligen — Eskalation, die
zwangsldufig extrem negative Auswirkungen auf
Geopolitik und Weltwirtschaft nach sich ziehen
wirde, ist dort besonders hoch.®

» Aufgrund des direkten Zusammenpralls von
geopolitischem Konfliktpotential zwischen den
GroBmachten USA und China, der enormen stra-
tegischen und wirtschaftlichen Bedeutung von
Taiwan - fiir China und die gesamte Weltwirt-
schaft — sowie der besonders exponierten Lage
— genau an der Schnittlinie wichtiger Einfluss-
bereiche von China, Japan und den USA - spielt
die Taiwan-Strafie im Rahmen der Global Choke
Points eine zentrale und duferst brisante Rolle —
mit stetig zunehmendem Risikopotential .®
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Das spezielle Risikoprofil der Region um Taiwan
war bereits mehrfach Gegenstand ausfiihrlicher
Analysen des FERI Cognitive Finance Institute:

Neue Weltordnung -

Trouble Spot Taiwan
g aterschacates Praiem



https://www.feri-institut.de/media/ry3ay5ht/fcfi_taiwan-202104.pdf
https://www.feri-institut.de/media/mm2dkxer/202311_brennpunkt-taiwan_cb.pdf
https://www.feri-institut.de/media/ry3ay5ht/fcfi_taiwan-202104.pdf
https://www.feri-institut.de/media/mm2dkxer/202311_brennpunkt-taiwan_cb.pdf
https://www.feri-institut.de/media/d0xj4rmm/kurzversion-neue-weltordnung-made-in-china.pdf
https://www.feri-institut.de/media/d0xj4rmm/kurzversion-neue-weltordnung-made-in-china.pdf

Exkurs: Neue geostrategische Choke Points

Aus spezifisch militéarstrategischer Sicht riicken zuletzt auch
noch andere spezielle Wasserwege und Engstellen ins Blick-
feld. Dazu zdhlt insbesondere die sogenannte ,,GIUK-Liicke”,
die vom Sliden Gronlands an Island vorbei bis zur Nordkiiste
von GroR3britannien (G - | - UK) verlduft (vgl. Abb. 12).

» Die GIUK-Liicke gilt aus Sicht von Militarplanern als
zentrale Passage fiir gegnerische Flottenverbande, die
durch das Nordpolarmeer (folglich also aus Russland
und/oder China) in Richtung Nordamerika/USA oder
Europa vorstoRen konnten.®

Abb. 12: Die GIUK-Llicke und ihre geostrategische Bedeutung

\
E
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Quelle: Geopolitical Monitor (2025, GIUK Gap)

Die GIUK-Liicke (GIUK Gap) ist fiir westliche Militar-
und Flottenstrategen seit langerem ein wichtiges
Element bei der Analyse potentieller Bedrohungs-
szenarien. Ahnlich wie im Kalten Krieg die Fulda-
Liicke (Fulda Gap) in Deutschland als mégliche Vor-
stoR- und Durchbruchsgelegenheit fiir gegnerische
Panzerarmeen galt, stellt die GIUK-Liicke das grund-
satzliche Einfallstor fiir feindliche Flottenverbande
im Nordatlantik dar. In der langen Phase des Kalten
Krieges (1945-1990) galt dies als direkte Bedrohung

von Europa sowie den USA, insbesondere fiir die
Sicherheit transatlantischer Nachschub- und Versor-
gungswege.®®

Mit Ende des Kalten Krieges wurden diese strategi-
schen Uberlegungen deutlich geringer gewichtet.
Inzwischen vollzieht sich jedoch auch hier eine
kritische Neubewertung. Dabei spielen sowohl die
erneute Veranderung der geopolitischen Rahmen-
bedingungen als auch der globale Klimawandel eine
entscheidende Rolle:
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Infolge der seit einigen Jahren massiv fortschrei-
tenden Erderwarmung schmilzt das Eis in der Arktis
rapide. Damit werden erstmals vollig neue Durch-
fahrtsrouten im Nordpolarmeer frei, was eine direk-
te Schiffspassage liber die Spitze der Nordhalbkugel
ermoglicht. Im Krisenfall konnten so groRe Flotten-
verbande (etwa vom Norden und Osten Russlands
oder von China) durch das Nordpolarmeer auf direk-
tem Weg in Richtung Nordatlantik vorstoRen. Spe-
ziell fir Russland wiirden damit bisher neuralgische
Engpasse fur Flottenbewegungen (insbesondere der
Oresund) obsolet.®”

» Faktisch gewinnen damit sowohl Russland als
auch China eine deutliche Zunahme strategi-
scher Bewegungsfreiheit, was aus Sicht Europas
und der USA zukiinftige Bedrohungsszenarien im
Nordatlantik ernsthaft verscharft.®

Fazit und Ausblick

Die vorliegende Analyse macht deutlich, dass sich rund um
die zentralen Choke Points der Welt ein Szenario mit sehr
konkreten Risiken herausgebildet hat:

» Besonders exponierte Global Choke Points — darunter vor
allem der Panamakanal sowie die Taiwan-StrafSe — stehen
klar im Zentrum eines geopolitisch motivierten Macht-
kampfs zwischen den beiden Superméachten USA und China.

» Hinzu kommen weitere spezifische Faktoren, die eine
Zuspitzung inhdrenter Risikokonstellationen zuneh-
mend wahrscheinlich machen (vgl. Abb. 13 auf S. 22).

Mit Blick auf das derzeitige Handeln der USA

kann China nicht anders, als eine Einddmmungs-

politik, wenn nicht sogar die Vorbereitung auf
einen Konflikt um Taiwan wahrzunehmen.

Braml/Burrows (2023, Traumwandler)

Zur strategischen Relevanz der GIUK-Liicke erklart Geo-
political Monitor (2025):

» ,The GIUK Gap is a strategically significant maritime
passage located between Greenland, Iceland, and the
United Kingdom. Serving as a central chokepoint in the
North Atlantic Ocean, it connects the Arctic Ocean to
the Atlantic and facilitates movement between North
America and Europe, making it a constant focus for na-
val strategists."®

Die Tatsache, dass US-Prasident Trump zuletzt
mehrfach ausgepragtes Interesse an der Insel
Gronland bekundete, dirfte — zumindest in Tei-
len — auch aus einer neuen strategischen Risiko-
einschatzung der USA mit Blick auf das GIUK Gap
resultieren.®®

Insbesondere drei grundlegende, zugleich aber partiell ge-
genlaufige Entwicklungen dirften vorerst das Geschehen
rund um wichtige Global Choke Points determinieren:

1. An erster Stelle steht dabei der zunehmend nationa-
listisch und isolationistisch geprdgte Kurs der neuen
US-Regierung unter Donald Trump, der die USA aus der
Rolle eines globalen ,Weltpolizisten” befreien will. Offen-
sichtlich sind die USA nicht langer bereit, die Kosten der
»Pax Americana” — speziell fir die Absicherung des
bisherigen Welthandelssystems — Uberwiegend selbst
zu bezahlen.*

» Diese restriktive Neuausrichtung der US-AuBen-
politik zieht sich durch alle bisherigen Handlungen
und Verlautbarungen der neuen Trump-Administra-
tion und dirfte die Sicherheit der globalen Handels-
wege tendenziell reduzieren!®? (Ausnahmen wie der
Panamakanal, der fir die USA von strategischer
Bedeutung ist, bestatigen hier die Regel.)
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Abb. 13: Spezifische Risikofaktoren fiir zentrale Global Choke Points

Geostrategischer
/ Hegemonialkonflikt \ *
Erhohtes Risiko direkter Konfrontation

USA reduzieren China will seine Einfluss-
Sicherung maritimer sphare starken und weiter
Verkehrswege — aufgrund ausbauen — auch durch

steigender Kosten . . Annexion von Taiwan
Risikoszenarien zu
»Cost of Global Choke »Building
Empire” Points of Empire”

/7 N

Abnehmende Sicherheit globaler Erhohte Risiken fiir globale
> Verkehrswege und Choke Points  Verkehrswege und Choke Points <—
(Ausnahme: Panamakanal) (Insbesondere: Taiwan-StralRe)

Quelle: FERI Cognitive Finance Institute, 2025

2. An zweiter Stelle steht der sich latent verscharfende

Konflikt zwischen den beiden Systemrivalen USA und Das unter Donald Trump massiv verdnderte
China, der am Panamakanal bereits einen direkten politische Umfeld in den USA war bereits
Machtkampf ausgel6st hat. Speziell das brisante Span- mehrfach Gegenstand ausfiihrlicher Analysen
nungsverhaltnis rund um Taiwan rickt aber zusatzlich des FERI Cognitive Finance Institute:

auch die Taiwan-StrafSe als potentiellen Konfliktpunkt
in den Vordergrund.®

» Folglich reprasentiert bis auf weiteres die
Taiwan-Strafie — in ihrer Eigenschaft als kritischer _ Riskofaktor USA
Global Choke Point — ein akutes Risikoszenario fiir '
Weltwirtschaft und Welthandel!

3. An dritter Stelle steht — paradoxerweise unter anderen mm;m
Vorzeichen — wieder die Neuausrichtung der US-Politik

unter Donald Trump: Dessen jlingste MaRnahmen, von
der Remilitarisierung und Quasi-Annexion des Panama-
kanals bis zur Androhung einer (moglicherweise ge-
waltsamen) Ubernahme der Insel Grénland (Stichwort
,GIUK-Liicke"), deuten klar auf eine zunehmende Kon-
fliktbereitschaft der USA bei der Verteidigung oder
Durchsetzung nationaler Interessen.?

» Dieser Aspekt reflektiert eine erhohte Risikoein-

schiatzung der USA gegenliber exponierten Global
Choke Points — was im Licht dieser Analyse absolut
gerechtfertigt erscheint!
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https://www.feri-institut.de/media/m24o3v5s/fcfi_usa_risikofaktorkurzversion-201810.pdf
https://www.feri-institut.de/media/whxb4swa/fcfi_amerika-auf-dem-weg-zur-autokratie_202209.pdf
https://www.feri-institut.de/media/lvjba5ww/fcfi_trump-reloaded_202401_cc.pdf
https://www.feri-institut.de/media/m24o3v5s/fcfi_usa_risikofaktorkurzversion-201810.pdf
https://www.feri-institut.de/media/lvjba5ww/fcfi_trump-reloaded_202401_cc.pdf
https://www.feri-institut.de/media/whxb4swa/fcfi_amerika-auf-dem-weg-zur-autokratie_202209.pdf
https://www.feri-institut.de/media/eozk33zf/fcfi_202501_big-picture.pdf
https://www.feri-institut.de/media/eozk33zf/fcfi_202501_big-picture.pdf

Obwohl das Phdnomen der Global Choke Points bereits seit
langerem ein valider Ausgangspunkt fiir verschiedenste Ri-
sikoszenarien ist, haben die jingsten Schritte der neuen
US-Regierung die Aktualitat und Brisanz solcher Szenarien
schlagartig in den weltweiten Fokus gerickt:

» Von der US-Drohung zur militidrischen Ubernahme des
Panamakanals Gber die Verdrangung chinesischer Logis-
tikfirmen aus Panama bis hin zur Forderung nach einer
Vergltung” fur die Sicherung des Suezkanals — alle Ent-
wicklungen bestatigen sehr klar die rapide wachsende
strategische Bedeutung der Global Choke Points!

Zugleich lasst sich daraus eine neue Phase der Macht-
politik ableiten, die vor allem von den USA und deren
nationalen Interessen getrieben wird und die Siche-
rung von (aus Sicht der USA) kritischen Choke Points
verstarkt in den Blick nimmt. Sofern diese neue Macht-
politik mit dhnlichen Interessen von China (oder auch
Afrika und Europa) kollidiert, sind verscharfte globale
Konflikte ein nahezu sicheres Ergebnis. In umgekehr-
ter Richtung gilt dies allerdings genauso, vor allem
falls China seine Plane zur Ubernahme von Taiwan —
und der Taiwan-StrafSe — in die Tat umsetzen sollte.

» Wirden diese Konflikte auf die Sicherheit und
die Integritdt besonders relevanter Global Choke
Points durchschlagen (=Panamakanal, Suezka-
nal, Taiwan-Strafle, Malakka-Strafse), hatte die
Welt ein sehr ernstes Problem.

Ein Konflikt in der Taiwanstrafse wéire verhee-

rend. Eine derartige Eskalation hdtte Auswir-

kungen auf die Weltwirtschaft in einer Weise,
die wir uns nicht vorstellen kénnen.

Lloyd Austin (2023), US-Verteidigungsminister bis 2025
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Insbesondere Europa muss sich schon heute darauf
einstellen, zuklnftig erhéhte Risiken rund um die
Global Choke Points hinzunehmen. Der Abschied
der USA von ihrer langjahrigen Rolle als Garant freier
Schifffahrtswege ist dafiir ebenso verantwortlich wie
die Zunahme geopolitischer Konflikte in besonders
sensitiven Weltregionen (vgl. dazu auch die nachfol-
gende Textbox).

Europadische ,Trittbrettfahrer” unter Druck

Wie das Politikportal Euractiv feststellt, konnte ins-
besondere Europa beim Thema Global Choke Points
ein Hauptverlierer sein, denn: , Ein dem US-Vize-
présidenten J.D. Vance zugeschriebener Chatbei-
trag besagt, dass ,drei Prozent des US-Handels iiber
den Suezkanal abgewickelt werden;, wdhrend es
,40 Prozent des europdischen Handels seien. Es im-
pliziert, dass die Offenhaltung der Route anderen
mehr niitzen wiirde als der amerikanischen Seite.
,Ich hasse es einfach, Europa wieder aus der Pat-
sche zu helfen’, soll Vance in dem Chat gesagt ha-
ben, in dem es um die Pldne der Trump-Regierung
ging, die Huthi-Rebellen zu bombardieren. Vance
berichtete auch, dass solche Angriffe hauptscdchlich
Europa zugutekommen wiirden, das sich selbst dar-
um kiimmern sollte.“*®

Diese Neuordnung wichtiger globaler Priorititen
der USA impliziert, dass sich Europa — als vom freien
Welthandel und der Offenhaltung wichtiger Schiff-
fahrtsrouten besonders abhéngige Region — zukiinf-
tig nicht mehr ohne weiteres auf das Vorliegen dieser
Rahmenbedingungen wird verlassen kénnen.

Dies bedeutet fuir Europa im Umkehrschluss entwe-
der hohere Kosten — fiir eigenstandige Sicherungs-
missionen — oder mittelfristig deutlich steigende
geookonomische Risiken.®



Unternehmer und Investoren sollten die grundsatzli-
che Problematik der Global Choke Points sowie deren
geodkonomische Brisanz sehr genau zur Kenntnis
nehmen. Abrupte Zuspitzungen und Konfliktsitua-
tionen oder gar langere Blockaden bei kritischen
Choke Points hatten mit hoher Wahrscheinlichkeit
einschneidende Unterbrechungen hochsensibler
globaler Lieferketten zur Folge — und damit nahezu
zwangslaufig auch harte Friktionen in Welthandel
und Weltwirtschaft.”’

Aktuelle Veranderungen der geopolitischen Dynamik rund
um die Global Choke Points sollten deshalb eng beobachtet
und hinsichtlich moéglicher Risikoszenarien sorgfiltig be-
wertet werden.

Wichtige Indikatoren zur laufenden Einordnung sind
dabei insbesondere:

e neue Schritte oder Ankiindigungen der US-Regie-
rung (» Panamakanal, Suezkanal)

e aktuell bereits eingetreten: erhdhte Spannun-
gen im Verhéltnis USA — Iran (bzw. Israel — Iran)
(» Strafse von Hormus)

e akute Zuspitzungen im Konflikt China — Taiwan
(» Taiwan-StrafSe)

e weitere Verhartung im ,grofRen” geopolitischen
Konflikt USA — China (= Diverse).

Viele dieser Aspekte und Entwicklungen werden vom FERI
Cognitive Finance Institute bereits seit langerem intensiv
verfolgt; sie waren dort bereits mehrfach Gegenstand spe-
zieller Ausarbeitungen und werden auch kinftig gezielten
Szenarioanalysen und Risikobewertungen unterzogen.

Mit Bezug zum hier skizzierten Gesamthintergrund
hat das FERI Cognitive Finance Institute folgende
Analysen und Studien veréffentlicht, die gerne zur
Vertiefung herangezogen werden kénnen:

Globale Bifurkation |
oder ,New Cold War?

Chinas globales
Powerplay

Neue Weltordnung —
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https://www.feri-institut.de/media/oszoeili/fcfi_cb_bifurkation_052020.pdf
https://www.feri-institut.de/media/ry3ay5ht/fcfi_taiwan-202104.pdf
https://www.feri-institut.de/media/12zcwnkj/fcfi_geooekonomischezeitenwende_202204.pdf
https://www.feri-institut.de/media/3aqj032j/fcfi_china_202211_kurzversion.pdf
https://www.feri-institut.de/media/lvjba5ww/fcfi_trump-reloaded_202401_cc.pdf
https://www.feri-institut.de/media/12zcwnkj/fcfi_geooekonomischezeitenwende_202204.pdf
https://www.feri-institut.de/media/d0xj4rmm/kurzversion-neue-weltordnung-made-in-china.pdf
https://www.feri-institut.de/media/mm2dkxer/202311_brennpunkt-taiwan_cb.pdf
https://www.feri-institut.de/media/oszoeili/fcfi_cb_bifurkation_052020.pdf
https://www.feri-institut.de/media/ry3ay5ht/fcfi_taiwan-202104.pdf
https://www.feri-institut.de/media/3aqj032j/fcfi_china_202211_kurzversion.pdf
https://www.feri-institut.de/media/eozk33zf/fcfi_202501_big-picture.pdf
https://www.feri-institut.de/media/lvjba5ww/fcfi_trump-reloaded_202401_cc.pdf
https://www.feri-institut.de/media/d0xj4rmm/kurzversion-neue-weltordnung-made-in-china.pdf
https://www.feri-institut.de/media/mm2dkxer/202311_brennpunkt-taiwan_cb.pdf
https://www.feri-institut.de/media/eozk33zf/fcfi_202501_big-picture.pdf

Notizen
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Vgl. zum grundsatzlichen Begriffshintergrund ausfiihrlich: Wikipedia (0.A., Choke Point); weiterfihrend auch: Fishman (2025, Chokepoints).
Vgl. dazu etwa: Tagesschau (2024, Riicknahme).

Vgl. dazu: NZZ (2025, Panamakanal): ,,Die Amerikaner sind auf ihn angewiesen, wenn sie Flotteneinheiten vom einen Ozean in den anderen
verschieben wollen oder ihre Kriegsschiffe mit Nachschub versorgen miissen.” Vgl. dazu ausfiihrlich auch die weiteren Ausfiihrungen unter
,Panamakanal”.

Vgl. dazu ausfuihrlich die nachfolgenden Kapitel.

Vgl. dazu ausfiihrlich die weiteren Ausfihrungen unter ,,Panamakanal”.
Vgl. dazu ausfuhrlich die nachfolgenden Kapitel.

Vgl. dazu etwa: Spiegel (2021, Superstau).

Schatzung aus dem Jahr 2022; vgl.: Roland Berger (2022, Chokepoints).

Neue Automobile werden unter anderem von Japan in die ganze Welt verschifft, aber auch von China nach Europa sowie von Europa in die USA —
und vice versa.

Vgl. dazu im Einzelnen die Ausfiihrungen der nachfolgenden Abschnitte und Kapitel.

Zu einer sehr umfassenden Analyse des geookonomischen Konflikt- und Zerstérungspotentials, das von wichtigen Global Choke Points ausgehen
kann, vgl. insbesondere: Fishman (2025, Chokepoints).

Wenige Monate zuvor verhingten die USA ein vollstdndiges Ol-Embargo gegen Japan — zu dieser Zeit bezog Japan rund 80% seines Olbedarfs aus
den USA; vgl. dazu etwa: Wikipedia (0.A., Pearl Harbor). Analog dazu auch: Braml/Burrows (2023, Traumwandler), S. 28.

Die Dramatik solcher ,Choke Events” wurde in den beiden Olkrisen der 1970er-Jahre erstmals auch im Westen sehr deutlich spiirbar; vgl. dazu
etwa: NDR (2022, Olkrisen).

Vgl. dazu ausfuihrlich die nachfolgenden Kapitel. Zum letztgenannten Aspekt vgl. etwa: DW (2024, Taiwanstrae).

Sowohl der Bosporus als auch die Straf3e von Gibraltar sowie der Oresund sind fiir die wirtschaftliche Sicherheit Europas von besonderer Bedeutung.
Der unter tiirkischer Hoheit stehende Bosporus gilt speziell aus Sicht Russlands als , |astiger” Choke Point, der seine Machtentfaltung im Schwarz-
meerraum einschrankt. Auch Fishman (2024, Chokepoints), S. 3 betont die strategische Bedeutung des Bosporus: , The Bosphorus is the epitome
of a chokepoint: a gateway so critical to international trade that controlling it confers immense power — and blocking it can bring an enemy to its
knees.” Vgl. zu diesen Punkten weiterfiihrend auch: Roland Berger (2022, Chokepoints); The Market/NZZ (2024, Flaschenhals).

Vgl. in diesem Sinne bereits: Roland Berger (2022, Chokepoints). Fiir die grundlegende Einordnung der hier angefiihrten Choke Points wird auf die
nachfolgenden detaillierten Informationen und Abbildungen verwiesen.

Vgl. dazu liberblickartig: Deutschlandfunk (2022, Ol).

Vgl. dazu ausfuhrlich etwa: Yergin (2020, Map).

Statista (2019, Hormus), (Hervorhebungen durch Verfasser).
Vgl. dazu analog: Capital (2023, Hormus).

Vgl. dazu: Statista (2019, Hormus); GTAI (2024, Hormuz).

TAZ (2019, Nadeldhr). Analog und mit weiteren Daten auch: Statista (2019, Hormus): ,,Die StrafSe von Hormus ist eine der wichtigsten Ol-Adern der
Welt und einer der gréf3ten Engpdsse fiir die weltweite Versorgung. (...) Wenn Oltanker die Strafie von Hormus nicht passieren kénnten, hétte dies
erhebliche Auswirkungen, wie beispielsweise einen Anstieg der Olpreise oder der Preise fiir fliissiges Erdgas.“

Vgl. Capital (2023, Hormus). Zu den (laufend verstarkten) militarischen Kapazitaten des Iran rund um die StrafSe von Hormus vgl. ausfihrlich:
Grey Dynamics (2024, Capabilities).

Vgl. dazu tiberblickartig: ntv (2023, Kriegsschiffe); sowie ausfiihrlich: Wikipedia (0.A., Fleet). Zudem verfiigen die USA Uber eine regionale
Luftwaffenbasis in Doha (Qatar); vgl. US State Department (2025, Security).

Die Erfahrungen mit den Huthi-Rebellen im Jemen deuten eher in eine andere Richtung; vgl. dazu etwa: ntv (2023, Kriegsschiffe); sowie die
nachfolgenden Ausfiihrungen.

In diesem Sinne duRerte sich etwa US-Vizeprasident J.D. Vance in einem inzwischen notorischen Regierungs-Chat; vgl. dazu: Welt (2025, Schmarotzerei).
Vgl. dazu auch: unten, letztes Kapitel.

Vgl. dazu grundlegend: Yergin (2020, Map); Technik & Einkauf (2025, Exportlander); Welt (2025, Schmarotzerei). Ausfthrlich dazu auch: Euractiv
(2025, Schifffahrt). Diese relative Geringschatzung des Persischen Golfs zeigt sich auch daran, dass Donald Trump diesen in ,,Arabischen Golf*
umbenennen will; vgl. dazu etwa: Frankfurter Rundschau (2025, Golf).

Vgl. zum Anteil der US-Olimporte: Technik & Einkauf (2025, Exportldnder); zur weiteren Aussage: Yergin (2020, Map).
Vgl. dazu: Perplexity (2025, Golfregion); ergdnzend auch: IEA (2025, Statistics); sowie: Tagesspiegel (2019, Nadelohr).

Genau darauf zielt der US-Vorwurf des ,Trittbrettfahrens®, der von der neuen US-Regierung pauschal gegen viele Lander erhoben wird; vgl. dazu
etwa: Welt (2025, Schmarotzerei).

Ein denkbarer Ausloser fiir eine politische Eskalation ware etwa ein Angriff Israels gegen iranische Atomanlagen — ein solches Szenario erscheint
aktuell nicht unwahrscheinlich; vgl. dazu: ntv (2025, Angriff).

Ursache der Lieferkettenproblematik ist insbesondere der von US-Prasident Donald Trump am 2. April 2025 ausgel6ste globale Zollkonflikt;
vgl. dazu tberblickartig: ZDF heute (2025, Weltwirtschaftskrise).

Zur engen Kooperation von China und Iran vgl. ausfiihrlich: DW (2021, Kooperationsabkommen); Haass (2024, Viererbande).
Vgl. insbesondere: Rapp (2023, Weltordnung); Rapp (2024, Rezession); Rapp (2025, Big Picture).

Vgl. dazu: Roland Berger (2022, Chokepoints).

Ralph Ossa, Chefokonom der World Trade Organisation WTO, zitiert nach: Tagesschau (2024, Probleme).

,Wegen der Blockade warteten auf beiden Seiten des Kanals mehr als 350 andere Schiffe auf Weiterfahrt.”; Business Insider (2021, Blockade); sowie
bereits: oben, erstes Kapitel. Wichtige Saisonartikel und vorbestellte Waren (darunter Motorrader aus Japan) konnten oft nur mit erheblicher Verspa-
tung ausgeliefert werden, denn: ,,Die Umleitung von Schiffen aufgrund der Angriffe im Roten Meer um das Kap der Guten Hoffnung in Afrika fiihrt
dazu, dass sich die Zeit fiir den Transport von Waren zwischen den asiatischen Produktionszentren und den europdischen Verbrauchern deutlich um
bis zu 20 Tage verldngert.”; Julian Hinz, Direktor des Forschungszentrums Handelspolitik, zitiert nach: Tagesschau (2024, Schiffe).
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Vgl. Business Insider (2021, Blockade); vgl. dazu ausfihrlich auch: Spiegel (2021, Suezkanal-Blockade).
Vgl. dazu etwa: ntv (2023, Kriegsschiffe); Tagesschau (2023, Angriffen).

Vgl. dazu etwa: Tagesschau (2023, Huthi). Neuesten Informationen zufolge sollen die Huthi-Rebellen bei ihren Angriffen sogar logistische Unterstiitzung
aus China erhalten haben — etwa durch Satellitenbilder; vgl. dazu: NZZ (2025, Huthi-Rebellen).

Vgl. Tagesschau (2024, Schiffe): ,Statt durch das Rote Meer leiten die Reedereien ihre Schiffe nun um und sie fahren den deutlich lingeren Weg um
das Kap der Guten Hoffnung.” Vgl. dazu ausfiihrlich auch: SZ (2024, Huthi-Attacken).

Vgl. dazu etwa: Tagesschau (2024, Schiffe).

Vgl. dazu: Tagesschau (2024, Schiffe); unter Bezug auf Angaben des Instituts fiir Weltwirtschaft (IfW); die Angaben beziehen sich auf November
2023 im Vergleich zu Anfang 2024.

Vgl. IfW (2024, Frachtmenge).

ZDF heute (2025, Freifahrt); vgl. dazu auch: Tagesschau (2024, Probleme).
Vgl. ZDF heute (2025, US-Angriff); ntv (2025, Huthi-Miliz).

ZDF heute (2025, Freifahrt).

Euractiv (2025, Schifffahrt).

,Daher sehen viele Europder nicht nur China, sondern auch die USA als Bedrohung fiir das multilaterale System an.“; Braml/Burrows (2023,
Traumwandler), S. 155. Vgl. dazu auch: ZDF heute (2025, Freifahrt); sowie die vorhergehenden und nachfolgenden Ausfiihrungen, insbesondere im
letzten Kapitel.

Ein Seefrachtexperte der Spedition Kiihne & Nagel erklart dazu: , Die Bedeutung des Panamakanals ist enorm grofS und wird voraussichtlich weiter
zunehmen, denn er gewdhrt eine zuverldssige Verbindung zwischen Asien und der US-Ostkiiste, die hinsichtlich geopolitischer Risiken weniger
exponiert ist als andere Schliisselstellen im globalen Handelssystem.”; zitiert nach: The Market/NZZ (2024, Flaschenhals).

Vgl. dazu ausfuhrlich: Wikipedia (0.A., Panamakanal).

Zur Geschichte des Panamakanals vgl. Giberblickartig: NZZ (2025, Panamakanal); Ingenieur (2025, Panamakanal); NZZ (2025, Geschichte) sowie
ausfuhrlich: Wikipedia (0.A., Panamakanal).

Vgl. NZZ (2025, Geschichte).

Vgl. dazu NZZ (2025, Panamakanal): ,,Der Kanal ist aber auch fiir die amerikanische Flotte von grofier Bedeutung. Die wichtigsten Einsatzrdume der
US Navy sind der Pazifik und der Atlantik. Der Kanal ist die zentrale Wasserstraf3e, welche die beiden Schaupldtze verbindet. Die Amerikaner sind
auf ihn angewiesen, wenn sie Flotteneinheiten vom einen Ozean in den anderen verschieben wollen oder ihre Kriegsschiffe mit Nachschub versorgen
miissen.”

Vgl. dazu: The Market/NZZ (2024, Flaschenhals).
Vgl. dazu etwa: Welt (2024, Panama-Kanal); NZZ (2025, Rickholung).

Vgl. dazu ausfihrlich: CSIS (2021, Canal); auch andere Analysen verweisen auf die Rolle des Panamakanals als ,,Chinas geostrategischem Knotenpunkt*;
vgl. etwa: Dialogo (2024, Panama).

Derartige Szenarien werden von Militdrplanern der USA bereits intensiv diskutiert; vgl. dazu etwa: NZZ (2025, China). Zur zunehmenden Wahr-
scheinlichkeit eines solchen Konflikts vgl. grundlegend etwa: Doshi (2021, Long Game); Braml/Burrows (2023, Traumwandler); sowie Rapp (2023,
Weltordnung).

NZZ (2025, China). Vgl. dazu etwa das fiir die Region zustandige US Southern Command in einer Stellungnahme fiir den US-Kongress; vgl. dazu:
USSC (2024, Statement).

Trump dazu wortlich: ,,China betreibt den Panamakanal. Wir haben ihn nicht China gegeben, wir haben ihn Panama gegeben. Und wir holen ihn
uns zurtick.”; zitiert nach NZZ (2025, China). Vgl. dazu auch: ntv (2024, Ricknahme); Tagesschau (2024, Riicknahme); Welt (2024, Panama-Kanal);
NZZ (2025, Rickholung).

Vgl. dazu etwa: Handelsblatt (2025, Kontrolle); NZZ (2025, Investorengruppe); Tagesschau (2025, Hafen).
Vgl. dazu: NZZ (2025, Regierung).

Vgl. dazu: ntv (2025, Militdreinsatz); ntv (2025, Optionen); Tagesschau (2025, US-Truppen).

Vgl. dazu: GTAI (2024, Malakka); sowie grundsatzlich: Wikipedia (0.A., Malakka).

Vgl. DW (2020, Hauptschlagader); GTAI (2024, Malakka).

Vgl. dazu: GTAI (2024, Malakka).

Vgl. dazu: DW (2020, Hauptschlagader). China versucht zwar seit Jahren, seine Transportwege auch tiber andere Verbindungen zu diversifizieren,
unter anderem durch Pipelines aus Russland und Pakistan; dennoch ist die Volksrepublik noch immer hochgradig abhangig von Seetransporten
durch die Malakka-Straf3e; vgl. dazu etwa: Mena-Watch (2024, Abhangigkeit); sowie zum generellen Hintergrund: Rapp (2023, Weltordnung).

Zu Konzept und geopolitischem Verstandnis des , Indo-Pazifik” vgl. ausfiihrlich: Latham (2025, Indo-Pacific); dort auch die Definition als
.. ,confluence of the two seas’ - an image that deliberately linked the Indian and Pacific oceans as a single geopolitical space.”

Vgl. DW (2020, Hauptschlagader); dort auch die Zitate.

Vgl. dazu explizit: Braml/Burrows (2023, Traumwandler), S. 65: , Eine Blockade der chinesischen Lieferungen durch die Strafie von Malakka durch
die Vereinigten Staaten von Amerika und ihre Verbiindeten ist einer der schlimmsten Albtrdume Pekings.”

Vgl. DW (2020, Hauptschlagader); GTAI (2024, Malakka).
Vgl. DW (2020, Hauptschlagader).

Die derzeitige politische Fiihrung Chinas lasst an dieser robusten Grundhaltung keinerlei Zweifel aufkommen; vgl. dazu etwa grundlegend: Doshi
(2021, Long Game).

Abgesehen von der hypothetischen Entwicklung eines moglichen ,harten” Konflikts zwischen den USA und China erscheint das aktuelle Risikoprofil
der Malakka-StrafSe vorerst allerdings noch relativ moderat. Ihre globale Bedeutung betonen allerdings Roland Berger (2022, Chokepoints):
,Of the world’s 14 major chokepoints, the Strait of Malacca is the most important. It links the South China Sea with the Indian Ocean, carrying
40% of the world’s trade.”

Vgl. dazu etwa: Spiegel (2010, Terrorattacken). 2023 erfolgten immerhin 56% aller weltweiten Angriffe gegen Seeschiffe in Stidostasien; vgl. Watson
(2024, Piraten).

Vgl. dazu: Frankfurter Rundschau (2019, Patrouillenboote).
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Vgl. dazu etwa: SZ (2023, StraRe von Taiwan); GTAI (2024, TaiwanstraRe). Vgl. dazu vertiefend und mit zahlreichen Informationsgrafiken auch
bereits die Analyse des FERI Cognitive Finance Institute zum Thema , Trouble Spot Taiwan — Ein gefdhrlich unterschdtztes Problem*, unter: Rapp
(2021, Taiwan), speziell S. 14-15.

Vgl. dazu bereits: Rapp (2023, Brennpunkt), S. 7: ,,Folglich ist die Taiwan Strait als ,geostrategisches NadelGhr; speziell bei der laufenden Versorgung
mit Rohstoffen und Energie, fiir China ein existenzieller ,Bottleneck""

Chinas politische Flihrung um Staatschef Xi Jinping hat mehrfach explizit das Ziel formuliert, Taiwan innerhalb der nachsten Jahre ,,... mit dem
chinesischen Mutterland zu vereinigen, notfalls auch mit Gewalt”; Rapp (2023, Brennpunkt). Vgl. dazu Gberblickartig auch: Universitat der Bundes-
wehr (2023, Taiwan-Konflikt); Merkur (2025, Krieg); sowie zum Komplex einer moglichen Eskalation um Taiwan insbesondere: Rapp (2023, Brenn-
punkt). Braml/Burrows (2023, Traumwandler), S. 169, konstatieren: ,,... fiir die Kommunistische Partei ist die Riickgewinnung Taiwans zu einem Test
ihrer Legitimitdt geworden ...".

Vgl. dazu ausfihrlich: Braml/Burrows (2023, Traumwandler). Zu den Risikoszenarien rund um Taiwan vgl.: Rapp (2023, Brennpunkt); sowie bereits
Rapp (2021, Taiwan). Zum geostrategischen und geopolitischen Hintergrund vgl. Doshi (2021, Long Game); mit zahlreichen weiteren Nachweisen:
Rapp (2023, Weltordnung); sowie ausfiihrlich auch: Thome (2024, TaiwanstraRRe).

Vgl. dazu: SWP (2022, Taiwan); Rapp (2023, Brennpunkt); Universitat der Bundeswehr (2023, Taiwan-Konflikt).

Rapp (2023, Brennpunkt); unter Verweis auf: Tagesschau (2023, TSMC). Zu den entsprechenden Risiken vgl. explizit auch den ehemaligen US-
Verteidigungsminister Lloyd Austin: ,,Ein Konflikt in der TaiwanstrafSe wdre verheerend (...) Eine derartige Eskalation hétte Auswirkungen auf die
Weltwirtschaft in einer Weise, die wir uns nicht vorstellen kénnen.”; zitiert nach: Tagesschau (2023, Provozieren).

Vgl. in diesem Sinne bereits explizit: Rapp (2023, Brennpunkt).

Vgl. dazu die klare Analyse von Lin et al. (2025, War): , The Risk of War in the Taiwan Strait Is High — and Getting Higher.” Zum aktuellen Hinter-
grund vgl. auch: Duchatel (2025, Taiwan-Strategie); Mathieu Duchdtel ist Direktor fiir internationale Studien bei der Denkfabrik Institut Montaigne.

Vgl. dazu: ISS (2019, GIUK); analog auch: IMI (2021, GIUK-Liicke).
Vgl. zu Hintergrund und Bedeutung der GIUK-Liicke ausfihrlich auch: Wikipedia (0.A., GIUK-Liicke).

Dieser geopolitisch hochbrisante Aspekt wird vom schnellen Fortschreiten der globalen Erwarmung weiter verscharft. Vor diesem Hintergrund
plant das FERI Cognitive Finance Institute 2025 zu beiden Aspekten noch spezifische Analysen. Vgl. dazu aber bereits tiberblickartig: Paul (2022,
Nordpol).

Vgl. dazu explizit: Paul (2022, Nordpol).
Vgl. dazu: Geopolitical Monitor (2025, GIUK Gap), (Hervorhebungen durch Verfasser).
Vgl. dazu etwa: NZZ (2025, Grénland).

Deutlicher formuliert: Die USA sind nicht langer bereit und in der Lage, alle Verkehrswege und Verbindungslinien im Welthandelssystem vollstandig
abzusichern; vgl. dazu die scharfsinnige Analyse bei: The Market (2025, Imperium) mit dem Fazit: ,Das Imperium kann die Handelswege nicht
sichern.’

Vgl. dazu weiterfiihrend auch: unten, Textbox (Europdische ,Trittbrettfahrer” unter Druck).

Vgl. zu beiden Aspekten bereits ausfihrlich: oben, Ausfiihrungen zu Panamakanal sowie Taiwan-Straf3e. Braml/Burrows (2023, Traumwandler),
S. 168, stellen dazu fest, dass China mit Blick auf das derzeitige Handeln der USA gar nicht anders kann, ,,... als eine Eindémmungspolitik, wenn
nicht sogar die Vorbereitung auf einen Konflikt um Taiwan wahrzunehmen.” (Anmerkung: GroRRes Zitat im Text wurde sinngleich modifiziert).

Vgl. dazu bereits ausfihrlich: oben, vorherige Ausfiihrungen.
Euractiv (2025, Schifffahrt), (Hervorhebungen durch Verfasser).

Zu diesem Ergebnis tragt auch der generelle Trend einer zunehmenden Fragmentierung der Weltwirtschaft bei; vgl. dazu bereits explizit: Rapp
(2020, Bifurkation).

Vgl. dazu explizit: Rapp (2020, Bifurkation); Roland Berger (2022, Chokepoints); GTAI (2024, Hormuz); GTAI (2024, Malakka). Grundsatzlich — und
mit Schwerpunkt auf die Taiwan-StrafSe — dazu auch: Rapp (2023, Brennpunkt); sowie der ehemalige US-Verteidigungsminister Lloyd Austin, zitiert
nach: Tagesschau (2023, Provozieren).
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27.

15

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22,

23.

24,

,The Great Divide” (2020)
Zukunftstrend

,Alternative Food” (2020)
Digitalisierung — Demographie —
Disparitat, 2. aktualisierte und
erweiterte Auflage (2020)

,The Great Progression” (2021)
»Blockchain und Tokenisierung”
(2021)

,The Monetary Supercycle” (2021)
Wasserstoff als Energiequelle
der Zukunft (2022)

Sustainable Blue Economy (2022)
Chinas globales Powerplay (2022)
Quo vadis, Europa? (2023)

Neue Weltordnung —

»,Made in China“ (2023)

Vorteil Biodiversitat — Losungs-
ansatze und Investitionschancen
im Einklang mit der Natur (2024)
Globale Rezession der Freiheit
(2024)

Die BioTech-Revolution —

Neue Dynamik durch innovative
Technologien (2024)

. Vertical Farming — Technologische

Innovation zur Umgestaltung des
globalen Erndhrungssystems (2023)
Generation Z — Potentiale der
jungen Generation fiir globale
Disruption (2023)

KI: The Next Level — Die transfor-
mative Wucht des Megatrends
,Kunstliche Intelligenz” (2023)
Chinas Angriff auf den US-Dollar
— MaRnahmen, Motive und
mogliche Risiken fiir das westliche
Finanzsystem (2023)

,Trump reloaded” — Drohender
Umbau der USA in eine Prasidial-
diktatur (2024)

3D-Druck und Additive Fertigung:
Unterschatztes Potential zur
Transformation wichtiger
Zukunftstrends (2024)

Takeoff der Tokenisierung — 2024
als Katalysatorjahr der Token-
Okonomie (2024)

,Space Cold War“: Massive Militari-
sierung des Weltraums als globales
Risiko (2024)
Quantenzeitalter — Quantencompu-
ting als Gamechanger fiir Finanz-
und Realwirtschaft (2024)

Digitale Machtkonzentration:
Zunehmende Dominanz und
drohende Risiken einer neuen
Tech-Oligarchie (2025)

Diese und noch weitere themenspezifische Veroffentlichungen haben wir auf unserer Webseite hinterlegt: www.feri-institut.de



Das vorliegende Format ,, Cognitive Briefing“
hat ein klares Ziel:

Komplexe Themen mit potentiell weitreichenden Folgen fiir die Zukunft werden mit der bewahrten Methodik des FERI
Cognitive Finance Institute analysiert. Schnell, pragnant und Ubersichtlich werden wichtige Inhalte erfasst und kompetent
eingeordnet. Auch dann, wenn der 6ffentliche Diskurs noch gar nicht begonnen hat.

Zugunsten frihzeitiger Information wird wissenschaftliche Diskussion komprimiert oder sensibel reduziert. Dennoch werden
die zentralen Ausléser und Treiber hinter neuen Trends prazise analysiert. Mogliche Folgen fiir die Zukunft werden syste-
matisch abgeschatzt, Wechselwirkungen mit anderen Themenfeldern klar herausgearbeitet und in kompakten Szenarien
nachvollziehbar dargelegt.

Dies ermdglicht eine schnelle Durchdringung kiinftiger Trends und sich anbahnender Trendbriiche. Gleichzeitig wird friihzeitig
der Blick auf Themen gelenkt, die in der medialen Welt (noch) nicht hinreichend adressiert werden.

Die ,,Cognitive Briefings” dienen so dem Interesse von Unternehmern, Investoren und Vermégensinhabern, neue Chancen
und Risiken der Zukunft so friih wie moglich wahrnehmen und objektiv einschatzen zu kdnnen. Sie bieten dadurch zusatzlichen
Erkenntnisgewinn und ergédnzen die ausfiihrlichen Studien, Analysen und Publikationen des FERI Cognitive Finance Institute.

In der Reihe der ,,Cognitive Briefings”
sind bislang erschienen:

1. Ressourcenverbrauch der 6. Brennpunkt Taiwan —Zunehmende
Digital-Okonomie (2020) Eskalationsrisiken um Taiwan (2023)
2. Globale Bifurkation oder 7. CRISPR/Cas — Molekulare Genschere
,New Cold War“? (2020) revolutioniert Biotechnologie und
3. Digitaler Euro: Das Wettrennen Medizin (2023)
zwischen Europdischer Zentralbank 8. ,New Space” - Das Weltall als
und Libra* Association (2020) Wirtschaftsraum der Zukunft (2024)
4. Herausforderung ,Deep Fake” 9. Carbon Capture — Dekarbonisierung
— Wie digitale Falschungen die durch CO,-Entnahme (2025)
Realitét zerstéren (2021) 10. Global Choke Points — Maritime
5. Geodkonomische Zeitenwende Engpdsse als unterschatzter
— Wie GroBmachtkonflikte die Risikofaktor fiir Weltwirtschaft

Weltwirtschaft zerlegen (2022) und Geopolitik (2025)
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Rechtliche Hinweise: Alle Angaben und Quellen werden sorgfaltig recherchiert. Fiir Vollstandigkeit und Richtigkeit der dar-
gestellten Information wird keine Gewahr Glbernommen. Diese Publikation ist urheberrechtlich geschitzt. Jede weitere Ver-
wendung, insbesondere der gesamte oder auszugsweise Nachdruck oder die nicht nur private Weitergabe an Dritte, ist nur
mit vorheriger schriftlicher Zustimmung von FERI gestattet. Die nicht autorisierte Einstellung auf 6ffentlichen Internetseiten,
Portalen oder anderen sozialen Medien ist ebenfalls untersagt und kann rechtliche Konsequenzen nach sich ziehen. Die ange-
flhrten Meinungen sind aktuelle Meinungen, mit Stand des in diesen Unterlagen aufgefiihrten Datums. FERI AG, Stand 2025



